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 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา ฉบับประกาศและงานทั่วไป เล่ม   ตอนพิเศษ        
วันที ่ พุทธศักราช 25xx 
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(2) 

อนุกรรมการวิชาการรายสาขา คณะที่ 14/13 
ระบบประจุยานยนต์ไฟฟ้า 

คณะอนุกรรมการวิชาการรายสาขา คณะที่ 14/13 ระบบประจุยานยนต์ไฟฟ้า ได้รับการแต่งตั้งจากคณะกรรมการ
วิชาการรายสาขา คณะที่ 14 ไฟฟ้ากำลังและสายไฟฟ้า ให้จัดทำร่างมาตรฐานอุตสาหกรรมระบบประจุยานยนต์ไฟฟ้า 
และท่ีเกี่ยวข้อง ดังรายชื่อต่อไปนี้ 

 ประธานอนุกรรมการ 
นายสมเดช  แสงสุรศักดิ์ ผู้แทนสำนักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ 

 อนุกรรมการ 
นายมานพ  มาสมทบ ผู้แทนสำนักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ 
 นายเศรษฐลัทธ์  แปงเครื่อง 
นายเตชทัต  บูรณะอัศวกุล ผู้แทนวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ 
นายอาทิตย์  วัสนมงคล ผู้แทนสถาบันไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ 
 นายราเชนทร์  ม่วงอ่อน 
นายไพบูลย์  ไตรตั้งวงศ์ ผู้แทนการไฟฟ้านครหลวง 
 นายธนพล  ทองปาน 
นายอนุวัตร  อภิวัฒนานนท์ ผู้แทนการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค 
 นายณัฐดนัย  คงถวิลวงศ์ 
นางณิศรา  ธัมมะปาละ ผู้แทนการไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย 
 นายพิชิต  พงษ์ประเสิรฐ 
 นายภาสวร  วรรณกาญจน์ 
นายชาญชัย  อมรวิภาส ผู้แทนสำนักงานคณะกรรมการกำกับกิจการพลังงาน 
นายพฤฒิ  เมาลานนท์ ผู้แทนกลุ่มอุตสาหกรรมไฟฟ้า และอิเล็กทรอนิกส์  

สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
 นายประพัฒน์  รัฐเลิศกานต์ 
นางสาวสินีนาถ  ตุลวรรธนะ ผู้แทนกลุ่มอุตสาหกรรมยานยนต์ สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
 นายพชรวัฒน์  เกิดสุข 
       -   ผู้แทนสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
นายอัษฎายุทธ  รุธิรโก ผู้แทนสมาคมยานยนต์ไฟฟ้าไทย 
 นายธงชัย  จินาพันธ์ 

 อนกุรรมการและเลขานุการ 
นายกานต์อธิป  ดิษฐแก้ว ผู้แทนสำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม  ใช้ส
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(3) 

มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม ระบบอัดประจุแบบการนำไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า เล่ม 1 ข้อกำหนดทั่วไป นี้ ได้
ประกาศใช้เป็นครั้งแรกเป็นมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม ระบบประจุไฟฟ้าผ่านตัวนำของยานยนต์ไฟฟ้า เล่ม 1 
ข้อกำหนดทั่วไป มาตรฐานเลขที่ มอก. 61851 เล่ม 1-2560 ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 136 ตอนพิเศษ 53 ง วันที่  
1 มีนาคม พุทธศักราช 2562 ต่อมาได้พิจารณาเห็นสมควรแก้ไขปรับปรุงเพ่ือให้ทันสมัยและเป็นไปตามเอกสารอ้างอิง
ฉบับล่าสุด จึงได้แก้ไขปรับปรุงโดยยกเลิกมาตรฐานเดิมและกำหนดมาตรฐานนี้ขึ้นใหม่  ซึ่งเนื้อหาตามเอกสารอ้างอิง
ฉบับล่าสุดนี้ ได้มีการควบรวมเนื้อหาส่วนที่ครอบคลุมโดยมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม ระบบประจุไฟฟ้าผ่าน
ตัวนำของยานยนต์ไฟฟ้า เล่ม 22 สถานีประจุไฟฟ้ากระแสสลับสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า มาตรฐานเลขที่ มอก. 61851 
เล่ม 22-2560 เข้ามาอยู่ในมาตรฐานฉบับเดียวกัน จึงได้ยกเลิกมาตรฐานเดิมนี้ด้วย 

มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมนี้ เป็นเล่มหนึ่งในอนุกรมมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม ระบบอัดประจุแบบการ
นำไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า ได้แก่ 

 มอก. 61851 เล่ม 1 ข้อกำหนดทั่วไป 

มอก. 61851 เล่ม 3(1) คุณลักษณะที่ต้องการบริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสตรงสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ใช้
การป้องกันโดยฉนวนสองชั้นหรือฉนวนเสริม – กฎทั่วไปและคุณลักษณะที่ต้องการ
สำหรับบริภัณฑ์แบบใช้ประจำที่ 

มอก. 61851 เล่ม 3(2) บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสตรงสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ใช้การป้องกันโดยฉนวน
สองชั ้นหรือฉนวนเสริม – คุณลักษณะที ่ต้องการเฉพาะสำหรับบริภัณฑ์แบบ
เคลื่อนย้ายได้และแบบพกพา 

มอก. 61851 เล่ม 3(4) บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสตรงสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ใช้การป้องกันโดยฉนวน
สองชั้นหรือฉนวนเสริม – บทนิยามทั่วไปและคุณลักษณะที่ต้องการสำหรับการ
สื่อสารแบบ CANopen 

มอก. 61851 เล่ม 3(5) บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสตรงสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ใช้การป้องกันโดยฉนวน
สองชั้นหรือฉนวนเสริม – พารามิเตอร์การสื่อสารที่กำหนดไว้ล่วงหน้าและแอพ
พลิเคชันอ็อบเจกต์ทั่วไป 

มอก. 61851 เล่ม 3(6) บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสตรงสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ใช้การป้องกันโดยฉนวน
สองชั้นหรือฉนวนเสริม – การสื่อสารของตัวแปลงผันแรงดันไฟฟ้า 

มอก. 61851 เล่ม 3(7) บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสตรงสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ใช้การป้องกันโดยฉนวน
สองชั้นหรือฉนวนเสริม – การสื่อสารของระบบแบตเตอรี ่

มอก. 61851 เล่ม 21(1) คุณลักษณะที่ต้องการด้านความเข้ากันได้ทางแม่เหล็กไฟฟ้าของการอัดประจุภายใน
ยานยนต์ไฟฟ้าสำหรับการเชื่อมต่อผ่านการนำไฟฟ้ากับแหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสสลับ/
กระแสตรง 

มอก. 61851 เล่ม 21(2) คุณลักษณะที่ต้องการของยานยนต์ไฟฟ้าสำหรับการเชื่อมต่อผ่านการนำไฟฟ้ากับ
แหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสสลับ/กระแสตรง – คุณลักษณะที่ต้องการด้านความเข้ากัน
ได้ทางแม่เหล็กไฟฟ้าสำหรับระบบอัดประจุภายนอกยานยนต์ไฟฟ้า 

มอก. 61851 เล่ม 23 บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสตรงสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า 
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(4) 

มอก. 61851 เล่ม 24 การสื่อสารแบบดิจิทัลระหว่างบริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสตรงกับยานยนต์ไฟฟ้า 
สำหรับควบคุมการอัดประจุแบบกระแสตรง 

มอก. 61851 เล่ม 25 บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสตรงสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ ใช้การป้องกันโดยการ
แยกทางไฟฟ้า 

มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมนี ้กำหนดขึ ้นโดยรับ  IEC 61851-1 Edition 3.0 (2017-02) Electric vehicle 
conductive charging system - Part 1: General requirements + COR1:2023 มาใช้โดยวิธีพิมพ์ซ้ำ (reprinting) 
ในระดบัดัดแปร (modified) โดยมีรายละเอียดการดัดแปรที่สำคัญดังนี้ 

- ไม่อนุญาตให้ใช้การอัดประจุโหมด 1 เพ่ือความปลอดภัยในการใช้งาน 
- กรณีการอัดประจุโหมด 2 ด้วยบริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ใช้เต้าเสียบสำหรับใช้ในที่อยู่

อาศัยและงานทั่วไปที่มีจุดประสงค์คล้ายกันกระแสไฟฟ้าที่กำหนดต้องไม่เกิน 10 A เต้าเสียบต้องเป็นไปตาม
มาตรฐาน มอก. 166  

- กรณีการอัดประจุโหมด 2 ด้วยบริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ใช้เต้าเสียบสำหรับใช้ในงาน
อุตสาหกรรมกระแสไฟฟ้าที่กำหนดต้องไม่เกิน 32 A ให้ใช้เต้าเสียบตามมาตรฐาน IEC 60309-2 

- การอัดประจุโหมด 3 อนุญาตให้ใช้งาน Case B ได้ แต่เต้ารับ-จ่ายที่ติดตั้งบนอุปกรณ์อัดประจุไฟฟ้าต้องเป็น 
Type 2 ใช้กับระบบไฟฟ้าเฟสเดียว และกระแสไฟฟ้าต้องไม่เกิน 32 A เพ่ือความสะดวกในการใช้งานกับยาน
ยนต์ไฟฟ้าที่มีเต้าเสียบยานยนต์ Type 1 

- คู่มือการติดตั้งและใช้งานต้องเป็นภาษาไทย แต่อาจมีภาษาต่างประเทศอ่ืนด้วยได้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
คณะกรรมการมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมได้พิจารณามาตรฐานนี้แล้ว เห็นสมควรเสนอรัฐมนตรีประกาศตาม
มาตรา 15 แห่งพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม พ .ศ. 2511 ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติ
มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม (ฉบับที่ 7) พ.ศ. 2558 
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(5) 

 
ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม 

เรื่อง กำหนดมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม  
ระบบอัดประจุแบบการนำไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า เล่ม ๑ ข้อกำหนดทั่วไป 

พ.ศ. ๒๕XX 
________________________ 

โดยที่เป็นการสมควรปรับปรุงมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม ระบบประจุไฟฟ้าผ่านตัวนำของยาน
ยนต์ไฟฟ้า เล่ม ๑ ข้อกำหนดทั่วไป มาตรฐานเลขที่ มอก. 61851 เล่ม 1-2560 และระบบประจุไฟฟ้าผ่านตัวนำของยาน
ยนต์ไฟฟ้า เล่ม ๒๒ สถานีประจุไฟฟ้ากระแสสลับสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า มาตรฐานเลขที่ มอก. 61851 เล่ม 22-2560 

อาศัยอำนาจตามความในมาตรา ๑๕ แห่งพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม พ.ศ. ๒๕๑๑ 
ซึ่งแก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม (ฉบับที่ ๗) พ.ศ. ๒๕๕๘  รัฐมนตรีว่าการกระทรวง
อุตสาหกรรม จึงออกประกาศตามข้อเสนอของคณะกรรมการมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม ไว้ดังนี้ 

ข ้อ ๑ ประกาศน ี ้ เร ี ยกว ่ า “ประกาศกระทรวงอ ุ ตสาหกรรม  เร ื ่ อง กำหนดมาตรฐาน
ผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม ระบบอัดประจุแบบการนำไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า เล่ม ๑ ข้อกำหนดทั่วไป พ.ศ. ๒๕XX” 

ข้อ ๒ ประกาศนี้ให้มีผลเมื่อพ้นกำหนดหนึ่งร้อยยี่สิบวัน นับแต่วันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 

ข้อ ๓ ให้ยกเลิก 

(๑) ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม ฉบับที่ ๕๑๐๘ (พ.ศ. ๒๕๖๑) ออกตามความในพระราชบัญญัติ
มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม พ.ศ. ๒๕๑๑ เรื่อง กำหนดมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม ระบบประจุไฟฟ้าผ่าน
ตัวนำของยานยนต์ไฟฟ้า เล่ม ๑ ข้อกำหนดทั่วไป ลงวันที่ ๑๘ ธันวาคม พ.ศ. ๒๕๖๑ 

(๒) ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม ฉบับที่ ๕๑๑๐ (พ.ศ. ๒๕๖๑) ออกตามความในพระราชบัญญัติ
มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม พ.ศ. ๒๕๑๑ เรื่อง กำหนดมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม ระบบประจุไฟฟ้าผ่าน
ตัวนำของยานยนต์ไฟฟ้า เล่ม ๒๒ สถานีประจุไฟฟ้ากระแสสลับสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า ลงวันที่ ๑๘ ธันวาคม พ.ศ. ๒๕๖๑ 

ข้อ ๔ ให้กำหนดมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม ระบบอัดประจุแบบการนำไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า 
เล่ม ๑ ข้อกำหนดทั่วไป มาตรฐานเลขที่ มอก. 61851 เล่ม 1-2567 ขึ้นใหม ่ดังมีรายละเอียดท้ายประกาศนี้ 

 

ประกาศ ณ วันที่                        พ.ศ. ๒๕XX 
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงอุตสาหกรรม ใช้ส
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มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม 
ระบบอัดประจุแบบการนำไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า  

เล่ม 1 ข้อกำหนดทัว่ไป 
 

มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมนี้  กำหนดขึ ้นโดยรับ IEC 61851-1 Edition 3.0 (2017-02) Electric vehicle 
conductive charging system - Part 1: General requirements + COR1:2023 มาใช้โดยวิธีพิมพ์ซ้ำ (reprinting) 
ในระดับดัดแปร (modified) โดยมีรายละเอียดการดัดแปรที่สำคัญดังนี้ 

- ไม่อนุญาตให้ใช้การอัดประจุโหมด 1 เพ่ือความปลอดภัยในการใช้งาน 
- กรณีการอัดประจุโหมด 2 ด้วยบริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ใช้เต้าเสียบสำหรับใช้ในที่อยู่

อาศัยและงานทั่วไปที่มีจุดประสงค์คล้ายกันกระแสไฟฟ้าที่กำหนดต้องไม่เกิน 10 A เต้าเสียบต้องเป็นไปตาม
มาตรฐาน มอก. 166  

- กรณีการอัดประจุโหมด 2 ด้วยบริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ใช้เต้าเสียบสำหรับใช้ในงาน
อุตสาหกรรมกระแสไฟฟ้าที่กำหนดต้องไม่เกิน 32 A ให้ใช้เต้าเสียบตามมาตรฐาน IEC 60309-2 

- การอัดประจุโหมด 3 อนุญาตให้ใช้งาน Case B ได้ แต่เต้ารับ-จ่ายที่ติดตั้งบนอุปกรณ์อัดประจุไฟฟ้าต้องเป็น 
Type 2 ใช้กับระบบไฟฟ้าเฟสเดียว และกระแสไฟฟ้าต้องไม่เกิน 32 A เพ่ือความสะดวกในการใช้งานกับยาน
ยนต์ไฟฟ้าที่มีเต้าเสียบยานยนต์ Type 1 

- คู่มือการติดตั้งและใช้งานต้องเป็นภาษาไทย แต่อาจมีภาษาต่างประเทศอ่ืนด้วยได้ 

1. ขอบข่าย 
มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมนี้ใช้กับ บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า (EV supply equipment: 
EVSE) ที่ใช้สำหรับอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าทางถนน ที่มีแรงดันไฟฟ้าที่กำหนดไม่เกิน 1 000 V AC หรือ 1 500 V DC 
และมีแรงดันไฟฟ้าด้านออกทีก่ำหนดไม่เกิน 1 000 V AC หรือ 1 500 V DC 

ยานยนต์ไฟฟ้าทางถนน (EV) ครอบคลุมยานยนต์ทางถนนทุกประเภท รวมถึงยานยนต์ทางถนนแบบไฮบริดที ่มี
เต้าเสียบ (PHEV) ที่ได้รับพลังงานทั้งหมดหรือบางส่วนจากระบบกักเก็บพลังงานที่สามารถอัดประจุซ้ำได้ (RESS) 
ภายในยานยนต์ 

มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมนี้ยังใช้กับ บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า ที่จ่ายพลังงานจากระบบ
กักเก็บพลังงานในสถานที่ (เช่น แบตเตอรี่บัฟเฟอร์) 

มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมนี้ครอบคลุมเนื้อหา ได้แก่ 

- ลักษณะเฉพาะและภาวะการทำงานของบริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า 

- ข้อกำหนดของการเชื่อมต่อระหว่างบริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าและยานยนต์ไฟฟ้า 

- คุณลักษณะที่ต้องการด้านความปลอดภัยทางไฟฟ้าสำหรับบริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า 
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คุณลักษณะที่ต้องการเพิ่มเติมอาจนำไปใช้กับบริภัณฑ์ที่ได้รับการออกแบบสำหรับสภาพแวดล้อมหรือภาวะเฉพาะ 
เช่น 

- บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ตั้งอยู่ในพ้ืนที่อันตรายซึ่งมีแก๊สหรือไอระเหยที่ติดไฟได้ และ/
หรือ มีวัสดุที่ติดไฟได้ เชื้อเพลิงหรือวัสดุอ่ืนที่ติดไฟได้หรือวัตถุที่เกิดระเบิดได้ 

- บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ออกแบบให้ติดตั้งที่ระดับความสูงมากกว่า 2 000 m 

- บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้าที่ประสงค์เพ่ือใช้ติดตั้งบนเรือ 

คุณลักษณะที่ต้องการสำหรับอุปกรณ์ไฟฟ้าและส่วนประกอบที่ใช้ในบริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า ไม่
รวมอยู่ในมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมนี้ โดยถูกครอบคลุมอยู่ในมาตรฐานผลิตภัณฑ์เฉพาะ 

คุณลักษณะที่ต้องการด้านความเข้ากันได้ทางแม่เหล็กไฟฟ้าสำหรับบริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า 
ครอบคลุมโดยมาตรฐาน มอก. 61851 เล่ม 21(2) (IEC 61851-21-2) 

คุณลักษณะที่ต้องการสำหรับการถ่ายโอนพลังงานแบบสองทิศทาง อยู่ระหว่างดำเนินการ และยังไม่ระบุภายใน
มาตรฐานฉบับนี้ 

มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมนี้ไม่ใช้กับ 

- ด้านความปลอดภัยซึ่งเกี่ยวข้องกับการซ่อมบำรุง 

- การอัดประจุสำหรับ รถบัสโดยสารที ่รับพลังงานจากสายส่งไฟฟ้า (Trolley Buses) รถราง รถบรรทุก
อุตสาหกรรม และยานยนต์ซึ่งออกแบบเพื่อใช้งานในทางทุรกันดาร (Off-road) 

- บริภัณฑ์ในยานยนต์ไฟฟ้า 

- คุณลักษณะที่ต้องการด้านความเข้ากันได้ทางแม่เหล็กไฟฟ้าสำหรับบริภัณฑ์ในยานยนต์ไฟฟ้าขณะเชื่อมต่อ 
ครอบคลุมโดยมาตรฐาน มอก. 61851 เล่ม 21(1) (IEC 61851-21-1) 

- การอัดประจรุะบบกักเก็บพลังงานที่สามารถอัดประจุซ้ำได้ (RESS) ที่อยู่ภายนอกยานยนต์ไฟฟ้า 

- บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้ากระแสตรงสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า ที่ใช้ฉนวนสองชั้น/ฉนวนเสริม หรือมีการป้องกัน
การช็อกไฟฟ้าระดับ III ครอบคลุมโดยมาตรฐาน มอก. 61851 เล่ม 23 (IEC 61851-23) หรืออนุกรม
มาตรฐาน IEC 61851-3 

อนุกรมมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม มอก. 61851 (IEC 61851) ครอบคลุมบริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยาน
ยนต์ไฟฟ้าทุกประเภท ยกเว้นอุปกรณ์ควบคุมและป้องกันในสายสำหรับการอัดประจุไฟฟ้ายานยนต์ไฟฟ้าโหมด 2 (IC-
CPD) ซ่ึงครอบคลุมโดยมาตรฐาน มอก. 2911 (IEC 62752) 

2. เอกสารอ้างอิง 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 2. 

3. บทนิยาม 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 3. 
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4. คุณลักษณะที่ต้องการทั่วไป 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 4. 

5. การจำแนกประเภท 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 5. 

6. โหมดการอัดประจุและการทำงาน 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 6. โดยมีรายละเอียดการดัดแปรดังนี้ 

ข ้ อ  6.2.1 เพ ิ ่ ม เต ิ มข ้ อความ  “TH” ต ่ อท ้ าย  “NOTE 1 In the following countries, Mode 1 charging is 
prohibited by national codes: US, IL, UK”  

ข้อ 6.2.2 เพ่ิมเติมข้อความต่อท้ายดังนี้ “NOTE 9 In Thailand, 

1) If IC-CPD equipped with a household plug, the charging current shall be limited to ≤  10 A. The 
household plug shall be complied with TIS 166. 

2) If IC-CPD equipped with a industrial plug, the charging current shall be limited to ≤  32 A. The 
industrial plug is according to IEC 60309-2. 

ข้อ 6.2.3 เพิ่มเติมข้อความต่อท้ายดังนี้ “NOTE In Thailand, Case B Shall be single phase Type 2 socket-
outlet with rated current limited to 32A” 

7. การสื่อสาร 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 7. 

8. การป้องกันการช็อกไฟฟ้า 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 8. 

9. คุณลักษณะที่ต้องการของการเช่ือมต่อนำไฟฟ้า 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 9. 

10. คุณลักษณะที่ต้องการของอะแดปเตอร์ 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 10. 

11. คุณลักษณะที่ต้องการของชุดสายเคเบิล 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 11. 

12. คุณลักษณะที่ต้องการด้านการสร้างและการทดสอบ 
บริภัณฑ์แหล่งจ่ายไฟฟ้าสำหรับยานยนต์ไฟฟ้า 

รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 12. 
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13. การป้องกันกระแสเกินและการลัดวงจร 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 13. 

14. การปิดวงจรคืนอัตโนมัติของอุปกรณ์ป้องกัน 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 14. 

15. การสลับหรือตัดการเชื่อมต่อฉุกเฉิน (ทางเลือก) 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 15. 

16. การทำเครื่องหมายและคู่มือ 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  ข้อ 16. โดยมีรายละเอียดการดัดแปรดังนี้ 

ข้อ 16.1 เพิ ่มเติมข้อความต่อท้ายดังนี้ “NOTE In Thailand, Installation manual shall display text in Thai 
language, but it may also include foreign languages.” 

ข้อ 16.2 เพ่ิมเติมข้อความต่อท้ายดังนี้ “NOTE In Thailand, User manual shall display text in Thai language, 
but it may also include foreign languages.” 

ภาคผนวก 
รายละเอียดให้เป็นไปตาม IEC 61851-1:2017  Annex A ถึง Annex E 
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